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Tug cowmików Morza", kt Sra pragną przeforsowas jako międzyrnarocowe minimum r” 
żeglarza, Karta ta w każdym raziw moše posjużyt za podstawę dla cpracowania plent = 
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Cuki CT<— Z Jedne a 3 kub dwóch bezpiecznych portó ów v północnej, albo z jednego 
iu dwóch portó A pofudnio owej Kuby do Holaadil -- 7; sk 6 d; do Francji (strefa Borde- 
ALEK U mkierka i — [4 sh, do Belgii — 74 sh 6 da, w zystko za 4 tonę -— 2,240 funtów 
} ngiels jeich port dyr wyj. fadowania 4 sej 2 zmniejszony z JT su 6d,do 71 sh 


San Domingo faduje 25 
a Hornillo do Ym 


w Ba 


4 3 


NZ kr ra 4 
czasopisma "Fairplay" z di: 
Ji Morskiej (UMA) ogłosił no-. 


gh taniej. 


sh dla 


iden - 42 statków do 4.500 TWW, 32 AL 


. 


lo 960094 ton, 
SB le do Belgii -. 174 sh, w workach ni. sobolętych., kategoria E. 
í EHnelva do Szwecji -- 52 sh aj a statków do 4,000 TDW, 43 sh 6 6, 22. 
284 o 6.500 TOW, 41 sh dla statków oa 6,504 do-9ooo TDN. 
og „„ Maxateąa do Nowej Zelandii - 36 sh 6 d,, kategoria B. 

Rastępujące stawki Frachtowe” zos baty umaiejszone : węgiel — z północnej strory 
Stanów Zjednoczonych do Belgii .- z 40 sh na 74 sh, przy dziennyn zefadunku 2.500 ton 
4 Argentyny do Belgii = a 06 sh na 81 sh, s 

men z Kuby dla Europy, o czym byja mowa wyżej, ma byś przydzielony 
tonas dia Gry z Uhtle do krajów enropuj skich, przy czym War SAloodwe Administra 
tion ogłasza Daet$pujęce stawki frachtowe mo liczącej 2.240 funtów AR 2 =- Z jedne. 
g0 lub dwhch vortów chi tijskich do j eunego portu niemieckiegc na Morzu Północnym = 
19 dol» amewę, zes do Jednóg o duńskiego, polskiego lub szwedzkiego portu w strefie 
go Hain a adnego ACTA portu. bafftyckiego ~ 20 dol, amer, 
Przy adu Zostały również ustalone stwki dla saletry do 
a nianowicie 15 dot, amer, dla Recife, 12,25 dla 
jaz dla Rio Grande do Sui, Dalaze przepisy St. Zje 
htowych obej: o” x m luzem m Santa Rosalia i Bala 


- Zatoki S6,Żjednitowinych. +50 doda: Ad toną angielskiej 
rely północne ego Atlantyku = e eer PEES A opłata surchar "e 
anek r acn sowy 6B dla jadunków między itlantykien ; strefie St, zje e 
ky l porani Oceanu Spokojnego oraz portami hirstted, indohiński: ar 
h i nalajsktmi Na zymiku. frashtowym La Plata (Ri "ar Plate) od dn, 
r. Ataki na pszericę z Buenos Aires do Peru. z ostafy zmniejszone z 
i OGOWIEC l 
BPE ole Ek poda 194 Pas 0h = (BIM) Komisja Mo oreka Stanów Zjednoczonych 
5 BALA W aniu > 1i 1345 Wa, Be stocznie amerykanskie Eya peor ip od än. 
22. patdiernmika tego! — ĵo stai sKÓw, bå jəstgoznia 1945 ra 946 statków, zaś 
Od Hf, zrudmia 1941 w, 1.320 statki, Wsród nowo: wybuđowany ch. jednkstek jest 7 statki" 
da) RE cskich od kół do 18-300 TDW, Dn. 6.listopada Komisją Morska ogłosiła, że 
w ciami pasi imlernika 4945 T, stocznie Stenów Zjednocuonych wybudowały T5 statków 
Handlowych o fąacmyu tonażu " == IDW, g tego 18 statków Żeglugi, przybrzeż SA AA 
a tanter y ogan oh statków = oyażewn, śe] towarowy ch typu-"Vietory", 9 transportowe , 
5 stiio = oystern Żegiugi pózybrm: ne A 5 towarowych typu C, 4 towarowe zmodyfii: „+ 
nego pry a Li bę. niy, 2 statki węglowe typu "Liberty". Zdaniem ni ektórych koy rzec 
znawodw PA produ akcja St, Ajednoczónych ma charakżer masowy 3. nie uwzględnia 
Lndyridusinych typie , statków _Pszeznaónonyth ala specjalnych celów, 


„BDZĘD gë : 
SZA ih, 
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dysku Tale „nad ustawę < 
1 T $ 


0 > sprzedarzy s gh 
la 1945 r, Amerykańska. Izba Poselska / 


atków „amerykańh= 


- — 17. ` 
przyjęľa projekt. ustawy o Sprzedaży pewnej liczby statków znajduj ących się w posia- 
daniu państwa. 85% calej floty handlowej St. Zjednoczonych stanowi własnośb państawa. 
Ustawa dótycząca SPTZedakymwielkiej liczby statków była powodem gorących kontrowersyj 
pomiędzy subwencjonowanymi ł niesubwencjonowanymi armatorami, między sferami kolejo- 
wymi i przedstawiciebami innych- sfer transportowych, wreszsie między wyżej: wymiwnio« * 
nymi i Komisję Morską St, Zjednoczonych, Projekt będzie jeszcze przedmiotem debat w 
komisji senackiej. YA M aa í 

Zgodnie z powyższym projektem, Komtsja Morska będzie wyfącznym dysponentem . 
nadryżki tonażowej ; wyprodukowanej w czasie wojny. Ameryksńskie towarzystwa zeglugowe 


będą miały pierwszeństwo w stosunku do nabywców zagranicanych, Projekt ustawy prze” 
widuje różne ceny dla różnych grup nabywców, I tak np, stawki cen dla nabywców amę= 
rykańskich mają wynosić miej więcej połwę wojennych kosztów budowy zdla nabywców 5 
zagranicznych statki będą oferowane po cenach nieco niższych niż zagraniczne koszty 
dUdOWY » : | e sa 6 > t 
Flota pelnomorska St. Zjednoczonych wynosi obecnie ok. 60 miloinów TDW, Świąto= 

wy tomnaż wynosi ok, 94 — 96 milionów TDW, pouczas gdy przed wojną wynosi ok, 74 mn. 
milionów, Zakładająć, że handel „agraniczny St. Zjednoczonych będzie w 307 korzystaj 

z w/asnych przewózów morskich, oficjalne oblicaeria maksynalnegp powojennego fonażu 
handlowego St. Zjednoczonych picwajg na '15 — 20 mitionów tone. Obliczenia nadwyżki. 
tonażowej w sumie ok, 20 milionów ton sę w obecnej chwili o tyle niedokfadne, ke gpre- 
cyzuje je dopiero decyzja komgresu co do iloś8i tonażu przeznaczonego dla armatorow i 
krajowych, zagranicznych, oraz na rezerwę rządową. Ponadto elementem płynności w tym 
"względzie jest olbrzymia ilóśb *onażu, jaka hędzie potrzebna w ciągu najbliższych 

tinu lat dla pokrycia potrzeb akcji pomocy i| odhudowy dla Furopy 1 Dalekiego Wschodu. 


Zaróbki za przewozy morskie w służbie handlu zagranicznego St. Zjednoczonych.= 
€) Oficjalne fr'1fa amerykańskie podają, Że w r.194o zarobki netto Norwegii z tytub 
„rzewozów morskich-w wymianie zagranicznej wynosiły, 47 mil, dol,amer,, Grecji — 

1 ailionėw, a Holandii — 9 miiżonów, Wg. ofiojalnyyć obliczeń amerykańs.ich, gdyby 

T. Zjednoańne w tymże roku preawiozijy polowę wëss ch zagranicznych obrotów towa 
+: wych, to wyw netto z tytułu wymiany zagranicznej spadłyby dla Norwegii o 19 mil, 
Šola CZY o ok, 40%, da Grecji o blisto 6 mil., czyli o ok. 60%, a dla Holandii o 
ok, 3,5 milę czyli o ok. 39%. Wg. tych samych tródef, każde państwo może rościć so- 
bie słuszne pretensje do wykcnyr nia 50% przewozów morskich w ramach wlasnego handla 
zagranicznego, 2 rozwój stosunków potej linii doprowadzi z czasem do zniknięcia prze= 
mysłu pośrednich przewozów morskich, W szczególności ucierpiu/aby na tym najdotkli- 
wiej Norwegia. ; . , l 


"ra 


Produkoja tonażu handl -wego_w R. Brytanii.— RP (BIM). spabówier= 
niku Lioyd brytyjski wźnowij wydawaniu kwartalnych zestawień gtątystycznych dhtyczą- , 
fych budowy tonażu handlowego» W kokcu wrześnią.,1945 pu, tohak handlowy znajdujący. się 
v bulowie wynosił 1.496.000 BRT. podczas gdy % kohcu czerwca 1945 r, — 1.387.000 BRT, 
e rok ẹmu — 4,169,000 BI. Cyfry te wykazują wzrost produkcji tonażu handlowego w 
Jizgu tQieglego roku, REE6% ZMier 1a Że najpdźniejsza cyfra wykazuje znaczny wzrost w 
4: sunkuśdo wielkości produkcji w r. 1939; w końcu czerwca 1939 r. tonaż handlowy w 
'" ie wymńsiy tylko--791.405 BRT. Zasadniczo cafość tonażu znajdującego się w bu- 
17 ie przeznaczone jest dla brytyjskich armatorów ; tylko. 23,000 BRT przeznaczone sg 
a} armatorów zagranicznych. Należy podkre$li$, Że z pożród znajdujących się w budo 


+18 1 statków ponad 2,000 BRT więksność stanowig parowce ; statków motorowych jest 
gale wie TAM e 


F 211 zatopionych tranpów angielskich,- (BIM) Wg. danych udostępnionych przes 
mę przewo alozącego Komisji Trampingu Pe, 1omorskiego, Sir Ph. Haldina, w czasie wojny 
zł T brytyjskich trampów uległo zatopieniu. By okres, kiedy Anglia tracifa codzień 
*r'azip e „BB OSY p; 1943, kiedy nastąpiła pewia miana na lepsze, Anglia straciia. 
-.5 GPamP"* » A do koyca, wojny zostalo zatopionych dalszych 26, 


"$> 


warost kosztów budowy statków,- (BIM) W porównaniu ze stanem w chwili 
rożjoczęcia ostatniej. wojny, koszty budowy statków niewal się podwoiły, Koszt budowy 


4 tony dla trampa parowógo o 7,500 TDF rymosil : 


jo czerwca 1939 r. - + 17.040: 

20), Wer Ons -= YAO: 
analsgicme cyfry z okresu poprzedniej wojny światowej sę następujące : 

14 listopada 1914 r. = TAEA 

30 czerwca 1917 r. = p 260.0. 


c> wskazuje na wzrost czterokrotyy, 
Szczególnie interesujące sę wa „hania cen po poprzedniej wojnie, obliczonej 
na tej samej -zasadzie co powyżej, koszty są następujące s l s 
30 grućnia 1920 r» = 30.00» 
30 n 1922 r. - Y 9.0.0, 


Rentowność przemysłu ubezpieczeń morskich.— (BIM) Jak podaje czesopismo 
zrielskie * Fairplay " ( 15.11. 45 r. ) prezes lonlyskiegp Instytutu Ubezpiecze- 
aiowego stwierdził w specjalnym memoriale,, Że uldziaj ubezpieczeń w " niewidzialnym " 

eksporcie brytyjskim wyniósł w r. 1938 niemal 2c mił, funtów szernlingów, od tego 
czasu zaś cyfra ta niewątpliwie wzrosła. Wyraził on obawę, że ewentualna. ustawy 
restrykcyjne wprowadzone przez inne państwa w zakresie ubezpieczeń morskich mogłyby 
"plyngt bardzo ujermie na dotychczasowe wysokie zyski brytyjskiego przemysłu ube z= 
zieczeń, W związku z tyn brytyjskie sfery ubezpieczeniowe oczekują od rządu bry- 
trjskiego odpowiedniego poparcia interesów krajowego przemysłu ubezpieczen morskich 
- stosunkach z innymi państawami, s 

Nowozelsnizkie Towarzystwo Ubezpieczeniowe podaje interesujace cyfry do= 
tyczące Towarzystaa : 19,05% calkowitej sumy wplywów Towarzystwa pochodzi z samego . 
T--'dńium, natomiast 809,95 % z zawnątrz ; jeśli chodzi o rozdział dywilen$, to 89,8 % Pa 
vypłacono nowozelandzkim akcjonariuszom w obrębie Dominium, a tylko 10,2 % w krajach 
zasorskkchą 


Bande! zagraniczny Szwecji.- (BIM) Opublikowane zostały oficjalne szwedz- 

kie statystyki handlowe, które w czasie wojny nie były dostępne, W związku z tym 
szwedzki organ Życia finansowego Affirsvirlden komentuje gospodarczą sytuacje 
Szwecji.. : 

Szwedzki eksport nowowybulowanych statków osiągną] wyjştkowe rozmiary 
w wyniku dostaqczania Norwegii statków wybudowanych w latach wojennych, Wartość 
tych dosta: obliczona jest na 100 milionów koron /5.880.000 funtów szterl,/. Przede 
wszystkim na skutek powyższych dostaw eksport szwedzki do Norwegii stanowił ponad 
36 % ogólnego eksportu szwedzkiego w sierpniu 1945 r. . 

Udziaj poszczególnych krajów w zagranicznym handlu Szwedji wykazuje 
interesujgee momenty. I tak w sierpniu 1945 r, przywóz z Anglii wynosi] niespejna 
5,000.,000 koron /p 294.900: / podczas gdy wywóz szwedzki do Anglii a% 52.000.000,koron 

/4 3.059.000/, Podobnie WYWÓZ do Holandii wyn-sił 9.800.000 koron przywóz z Holandii . 
= 100.000 koron. Wywóż do Belgii 6.900.000 koron, przywóa 600.000 koron, do Turcji . 
9e 200.000 koron, z Turcji 100.000 koron, do Francji 6.800.000 koron, z Francji 
-20.000 koron. Również obroty z Finlandig i Danią wykazywały nadwyżkę eksportowg s 
natomiast nadwyżkę importu wykaaa/y obroty handlowe z Rosją, Pólskę Hiszpanię i 
rortugalig, Wymiana towarowa ze St, Zjednoczonymi wykazywała zardymo w sierpniu 
jak 1 w ciggu cafego roku 1945_równowagę wywozu i przywozu, 

AT JE” wybitnie aktywny. bńlaas szwedzyjiego handln zagranicznego należy przy- 
pisać J mierze faktowi, že Szwecja wyzyskuje dla swego eksportu poważne zapasy 
towarowa nagromadzone w czasie wojny, Dotyczy to zwłaszcza takich artykułów, jak 


miatt Jennan? drzewo budulcowe i papier, kt*rych eksport wzrósł w_Btosunku 'do 
przod Sedan tizia] ch artykufów na poszczególne zamówienia|musiaj ulec 
pamó ntacji, gdyż Szwecja nie może poprostu nadążyż z dostawani, 
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: = = 9- REA 
Nagsfsbio3 przedstawia się dojychczas wywóz rudy Żwlazmej; a to. głównie % powodu 
zniknięcia z mu odbiorcy niemieckiego oraz z powodu wysokich stawek frachtowyoh, 
| | spo do Bt. Zjednoczonych, 

K Sm czasopisma szwedzkiego, główne zagadnienł. zagranicznego handlu 
szwedzkiego sprowadzają sią w tej chwili. do przywozu węgla i stali, Ponadto probleneń 
dnie jest dla Szwecji, obok polityki handlowej Sto Zjednoczdrrych, mo$liwość odbudowy. 
wania stosunków handlowąch z Niemcami oraz rozszerzenia wymiany towarowej s Rosję 
i Polską ra 
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